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Remissvar avseende betankandet Kreativa Sverige! Nationell strategi
for fraimjande av hallbar utveckling for féretag i kulturella och
kreativa branscher (SOU 2022:44)

1 Synpunkter

Transporthistoriskt Natverk (ThN) l[dmnar 1 detta remissvar lite allmén informa-
tion om verksamheterna inom det rorliga kulturarvet, d v s dldre transportmedel,
och hur det rorliga kulturarvets majlighet att fortsatt vara rorligt kan bidra till de
kulturella och kreativa néringarnas fortsatta framgangar.

1.1 Rorligt kulturarv — en del av det civila samhéllet

Rorligt kulturarv bevaras och — framforallt — levandegdrs 1 huvudsak inom det
civila samhillet, d v s av ideella foreningar, stiftelser och enskilda. I begransad
omfattning ar verksamheten organiserad som nagon form av foretag — enskild
firma, aktiebolag eller annat — men &ven en del av dessa dr ofta en del av det civila
samhdllet genom att inte vara inriktade pa vinst till enskilda utan mer pa att
mojliggora verksamheten.

1.2 Rorligt kulturarv — en del av besoksnéiringen

Aven om verksamheten med rorligt kulturarv i sig oftast inte #r niringsverksam-
het (enligt Figur 5.1 p4 betéinkandet sida 226 utgor hela kulturarvets andel av de
kulturella och kreativa foretagen endast 0,3 %) sd bidrar denna verksambhet 1 allra
hogsta grad till besoksnéringen péd de orter dir de verkar och innebér inkdp, res-
taurangbesOk och dvernattningar pa dessa orter. Det handlar dels om “’fast” verk-
samhet i form av museer och museibanor (jarnvég eller sparvdg) men dven om
evenemang som drar publik till orten. Det kan vara museitagsutfarder (pa statens
spér), ang- och segelbdtstréffar, traffar for dldre motorfordon, flyguppvisningar
m m.
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For det industrihistoriska (inklusive det rorliga) kulturarvet har den ekonomiska
bidrag till det omgivande samhéllet métts, se rapporten Industrial Heritage and
Agri/Rural Tourism in Europe (Rapport IP/B/TRAN/FWC/2010-006/Lot5/C1/
SC2, 2013, PE 495.840 EN). I denna rapport berdknas det arliga bidraget till den
europeiska ekonomin frdn denna kulturarvssektor uppga till ca 9 000 MEUR,

d v s ndrmare 90 000 MSEK. For Sverige uppskattas enligt denna rapport motsva-
rande siffra vara ca 125 MEUR, d v s 6ver 1 000 MSEK!

Den sédrklassigt storsta delen kommer fran museitagstrafik. Dock saknas aktivi-
teter inom vig-, flyg- och bitomrédena i dessa siffror. I Sverige har rorligt och
industriellt kulturarv — till exempel museijarnvégar, flygdagar, veteranrallyn,
angbatsturer, ungdomsseglingar och besok pa arbetslivsmuseer — 6ver 10 miljoner
besokare per ar. I dessa siffror saknas dock de flesta publika evenemang da dessa
inte rapporteras.

Inom ett nyetablerat samarbete mellan det rorliga och industriella kulturarvets
europeiska och internationella organisationer arbetas det pa att initiera en ny
liknande utredning om det rorliga och industriella kulturarvet, dels for att
rapporten enligt ovan nu dr ungefér tio ar gammal, dels for att fa med samtliga
omriden inom rorligt kulturarv.

1.3 Rorligt kulturarv — hinder for verksamheten

ThN onskar framhélla att potentialen for rorligt kulturarv att medverka till fram-
géng for de kulturella och kreativa néringarna enligt ovan dr god, men att det
forutsitter att de hinder for verksamheten, framforallt fran myndigheter. som
foreningar, enskilda och andra upplever dd kan undanréjas.

I dag stélls inga krav pa offentliga myndigheter i svensk lagstiftning eller i regle-
ringsbrev att ta hinsyn till kulturarvsdimensionen i regelverk, tillimpning och
praxis som beror det rorliga kulturarvet. Ddrmed saknas savdl mandat som incita-
ment for vara myndigheter att agera for kulturarvets biésta. Aterkommande sker
det rent motsatta till nackdel och skada for kulturarvet sdvil samlat som avseende
enskilda transportmedel.

Riksantikvariedmbetet foreslér 1 sin rapport Det rérliga kulturarvet (KU2017/
00942/KL) inférandet av en hdnsynsparagraf for rorligt kulturarv (historiska
transportmedel). Tyvirr har 1 budgetpropositionen for 2021 (Prop 2020/21:1,
Utgiftsomrade 17, avsnitt 10.3 sista stycket) regeringen meddelat att man anser att
Riksdagens tillkédnnagivande, som resulterade i ovanstaende rapport, nu &r slutbe-
handlat. Detta utan att nagot forslag till hinsynslagstiftning for rorligt kulturarv
lagts fram. ThN finner detta olyckligt, dd det i RAA rapport framhélls att:

”Det finns dirfor ett behov av att i lag infora ett skydd for historiska transportmedel.
Syftet med ett skydd i lag for historiska transportmedel bor vara att ge statliga och kom-
munala myndigheter stod att kunna ta hinsyn till att historiska transportmedel fortsatt
kan hdllas rorliga samtidigt som dildre teknik och utforande sa langt mojligt bibehdlls.”
(RAA rapport Det rérliga kulturarvet (KU2017/00942/KL), punkt 6.1, sid 44)
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ThN:s allménna syn &r att manga regler liksom tillimpningar, tillkomna for att
reglera anvindningen av moderna transportmedel eller helt andra foreteelser, t ex
export, forvaring och tekniska krav, fr synnerligen negativa och kostnadsdrivan-
de konsekvenser for dldre, av kulturarvsskil bevarandevirda, transportmedel —
jamfor citatet frin RAA rapport ovan.

Vidare dr det ocksa viktigt att framhélla att bevarandet av den immateriella
dimensionen — en dimension som omfattas av UNESCO:s konvention om
tryggandet av det immateriella kulturarvet (antagen av Sverige, se SO 2012:13) —
1 det rorliga kulturarvet kraftigt gynnas av méngfald, det vill séga att en forhéllan-
devis stor méngd transportmedel bevaras och anvinds sé att kunskap om savél
handhavande som materialbevarande blir mer spridd genom 6kad anvindning.
Dessutom ér den jarnvéghistoriska europeiska organisationen FEDECRAIL och
den motorhistoriska virldsorganisationen FIVA s k Non-Governmental
Organisations (NGO) med radgivande status till FN:s ekonomiska och sociala rad,
ECOSOC.

En forutsdttning for 6kad kunskap om olika aspekter av traditionell teknik &r moj-
ligheten att anvinda det transporthistoriska kulturarvet med sin dldre teknik. Detta
tog regeringen fasta pa da den i1 Riksantikvariedimbetets regleringsbrev for budget-
aret 2020 angav att:

”Riksantikvarieimbetet ska i samverkan med Statens maritima och transporthistoriska
museer samt det civila samhiillets organisationer, diribland Arbetslivsmuseernas Sam-
arbetsrdad och Transporthistoriskt Nitverk, verka for okad kunskap och kunskapssprid-
ning om historiska transportmedel i syfte att firimja ett bevarande av detta kulturarv.”
(Regeringsbeslut 2019-12-19, Ku2019/01600/KL, Ku2019/01636/KL och
Ku2019/02020/LS, punkt 3 Uppdrag, Historiska transportmedel, sid 4)

Uppdraget har slutredovisats i slutet av 2021 och 1 dess rapport framhélls bl a:

”En rad olika myndigheter pd flera arenor arbetar med fragor som paverkar forut-
sdttningarna for den fortsatta rorligheten hos dldre fordon och farkoster. De remiss-
drenden som Riksantikvarieimbetet sedan 2019 tagit emot visar pd den hir komplexite-
ten. Det ror till exempel gynnande regler som Transportstyrelsens foreskrifter om luft-
fartyg av kulturhistoriskt virde (TSFS 2021:44) och dad Svea hovriitt (Mark- och miljo-
overdomstolen) begiirde ett yttrande i ett mdl som ror forbud att importera ett drygt 30
ar gammalt fordon till Sverige fran Norge eftersom Liinsstyrelsen i Viistra Gotaland
tidigare bedomt att bilen var avfall.

Att Riksantikvarieimbetet ombetts limna ett antal yttranden innebdr att den remit-
terande parten redan i ett inledande skede har tagit viss héinsyn till att historiska
transportmedel dr ett virdefullt kulturarv vilket kan ses som ett exempel pd att det
redan finns en ékad kunskap om det rorliga kulturarvets virde.”

(RAA rapport Historiska transportmedel (RAA-2020-503-5), punkt 2.3, sid 7)
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2 Presentation

Transporthistoriskt Natverk, sektion inom Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad
(ArbetSam) och med signatur ThN, samlar (inklusive ArbetSam sjdlv) 11 riks-
organisationer inom det rorliga kulturarvet. Nétverket bildades 2014, men ini-
tierades genom en motesserie som startade 2012. Organisationerna foretrdder ett
antal omraden inom det rorliga kulturarvet:

e Vigens kulturarv — 3 organisationer (motorfordon, akerier respektive hést-
vagnar)

e Jarnvigens och spdrvigens kulturarv — 2 organisationer (museitag pa egen
respektive annans, oftast statens, infrastruktur)

e Vattenvigarnas kulturarv — 3 organisationer (ang- och segelfartyg samt &ng-,
segel- respektive fritidsbatar)

e Luftfartens kulturarv — 2 organisationer (luftfartyg, flygplan och helikoptrar)

e samt “virdorganisationen” ArbetSam som samlar industrisamhillets kulturarv
1 stort.

Manga av organisationerna ar inriktade pé kollektivt bevarande (i foreningsform)
av kollektiva fairdmedel, men andra har i stéllet inriktningen individuellt bevaran-
de (enskilda personer) av individuella firdmedel. Dessa organisationer och deras
individuella medlemmar (direktmedlemskap eller medlemskap via en férening
tillhorande en riksorganisation) har det gemensamma att de ideellt verkar for att
det rorliga kulturarvet inklusive dess tekniska dimension ska kunna savél bevaras
som haéllas 1 gdng och ddrmed visas upp som ett fungerande kulturarv i sin rétta
kulturarvsmiljo — pa vig, pa rals, till sjoss och i luften.

Transporthistoriskt Nitverk i siffror:
Foreningar/museer = Medlemmar

Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad, ArbetSam 624 museer 31200
Béthistoriska Riksforbundet, BHRF 20 foreningar 19 000
Veteranflyggruppen EAA Sverige 120 flygplan 700
Jarnvégshistoriska Riksférbundet, JHRF 33 foreningar 14 500
Motorhistoriska Riksférbundet, MHRF 200 klubbar 105 000
Museibanornas Riksorganisation, MRO 29 foreningar 16 000
Svensk Flyghistorisk Forening, SFF 14 foreningar 5800
Sveriges Segelfartygsforbund, SSF 72 medlemsfartyg 14 500
Sveriges Angbétsforening, SAF 300 angbatar 15 000
Vagnhistoriska Sallskapet, VHS 1 foérening 700
Akerihistoriska Sillskapet, AHS 1 forening 400
Total 222 800
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P& uppdrag av Transporthistoriskt Natverk

Helena Tornqvist
Arbetslivsintendent Arbetets museum
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