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Angaende Riksantikvarieambetets rapport om rorligt kulturarv

1 Inledning

Nastan tva ar efter att Riksantikvarieambetets utmarkta rapport om rorligt kultur-
arv utkom har denna &nnu inne sants ut pa remiss. Transporthistoriskt Natverk av-
ser darfor med denna skrivelse dels framfora ett antal sméarre synpunkter pa rap-
porten (i punkterna 2 och 3), dels framhalla behovet av lagstiftning till skydd for
det rérliga kulturarvet (i punkt 4) samt ocksa presentera natverket (i punkt 5).

2 Sammanfattning

200 ar efter att den forsta tidtabellbundna angbatsfarden inledde omvandlingen av
Sverige till ett modernt land — blev Riksantikvariedmbetet klar med sin rapport
Det rorliga kulturarvet — Forutsattningar for en lagstiftning till skydd for det
rorliga kulturarvet (RAA rapport 2018:1142). Transporthistoriskt Natverks (ThN)
organisationer ser synnerligen positivt pa utredningen och dess rapport. Natverket
framfor endast nagra smarre synpunkter och kommentarer samt en erinran.
Rapporten har ront stort internationellt intresse och sammanfattningen har
Oversatts till engelska genom nétverkets forsorg.

ThN papekar att det dven finns Statsbidrag till ideella (riks)organisationer inom
kulturmiljoomradet (SFS 2014:108), som framforallt kommer manga av ThN:s
medlemsorganisationer till del.

Natverket papekar ocksa att verksamheten inom det rérliga kulturarvet ocksa har
stor ekonomisk paverkan pa det omgivande samhallet — enligt en EU-rapport
(Soave, 2013) genererar denna sektor arligen éver 1 miljard kronor i Sverige. Den
immateriella dimensionen av det rorliga kulturarvet gynnas av en relativt stor
mangd farkoster bevaras och anvénds.

ThN 6nskar framhalla att &ven om den foreslagna paragrafen inte kan goras
tvingande sa galler det att myndigheterna saval ges mandat att beakta ocksa
kulturarvsdimensionen i det rorliga kulturarvet — nagot som i dag saknas och
darmed forhindrar 6nskvérda undantag — som i storsta mojliga utstrackning ser
detta som “tvingande”’; annars kommer organisationerna inom det rorliga kultur-
arvet inte uppleva att de erhallit nagot starkt lagskydd...
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3 Synpunkter och kommentarer

Transporthistoriskt Natverks (ThN) organisationer dnskar rent allmant framhalla
att natverket finner utredningen och dess rapport synnerligen gediget genomférd
och att rapporten ger en mycket god 6versikt 6ver verksamheten inom det rorliga
kulturarvet, dess problem och mojligheter. Vi 6nskar endast framfora nagra smér-
re synpunkter och kommentarer, férutom en allvarlig erinran mot en detalj i regel-
kommentarerna.

ThN kan dessutom tilldgga att rapporten har ront stort internationellt intresse och
att rapportens sammanfattning via natverkets férsorg oversatts till engelska och
spridits till europeiska och internationella organisationer inom det rorliga kultur-
arvet, som jarnvégens europeiska organisation FEDECRAIL, och det internatio-
nella industriminnesnatverket TICCIH.

3.1 Rapportens punkt 2.3.4 Ekonomiska bidrag

Forutom de i punkten beskrivna bidragen finns ocksa ett av RAA utdelat organi-
sationsbidrag, Statshidrag till ideella (riks)organisationer inom kulturmiljéomra-
det (SFS 2014:108). Det ar (f n) pa 4,75 MSEK, men i och med att ett utokat antal
organisationer beviljas bidrag tenderar bidraget per organisation att minska.

Detta bidrag riktar sig (i forsta hand) till ThN:s medlemsorganisationer och inte
till dessa organisationers medlemmar/medlemsorganisationer, men ar synnerligen
vardefullt for riksorganisationsverksamhet, som tacker en del kostnader for resor
och annat som kommer av att riksorganisationerna saval behéver vara verksamma
Over hela landet som hanterar internationella kontakter.

3.2 Rapportens punkt 3.1 Det rorliga kulturarvet innebar sarskilda
mojligheter for att levandegdra, tillgangliggéra och bidra med
upplevelser

Det kan tillaggas att det d&ven handlar om stora ekonomiska varden for det omgi-
vande samhallet. Enligt den citerade EU-rapporten (Soave, 2013, s 38) omsatter
turismen kring det industriella och rérliga kulturarvet ca 125 MEUR i Sverige och
ca 8,9 GEUR pa europeisk niva, d v s éver 1 miljard kronor respektive 90 miljar-
der kronor.

Det ar ocksa viktigt att framhalla att bevarandet av den immateriella dimensionen
— en dimension som omfattas av UNESCO:s konvention om tryggandet det imma-
teriella kulturarvet — av det rorliga kulturarvet kraftigt gynnas av mangfald, d v s
att en forhallandevis stor méangd farkoster bevaras och anvands sa att kunskap om
saval handhavande som materialbevarande blir mer spridd genom 6kad
anvandning.
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3.3 Rapportens Bilaga 3, forfattningskommentar

ThN framhaller hér att andra styckets avslutande bisats (..., men inte att det
maste tillgodoses.”) i och for sig ar en sjélvklarhet, men att det &r viktigt att myn-
digheter som ska tillampa lagen i storsta mojliga utstrackning ser § 5 som tving-
ande” — annars kommer inte det rorliga kulturarvet uppleva att det erhallit nagot
starkt lagskydd...

4 Fortsatt behov av starkt lagskydd for rorligt kulturarv

Transporthistoriskt Natverk (ThN) beklagar att rapporten inte sants ut pa remiss
och avser med denna skrivelse att likval framfora sina synpunkter till Kulturde-
partementet. Detta desto mera da regeringen i den senaste budgetpropositionen
(Prop 2020/21:1, Utgiftsomrade 17, punkt 10.3 sista stycket) tyvarr har meddelat
att man anser att Riksdagens tillkannagivande, som resulterade i ovanstaende
rapport, nu ar slutbehandlat. Detta utan att nagot forslag till hansynslagstiftning
for rorligt kulturarv lagts fram. ThN finner detta olyckligt, da det i RAA rapport
framhalls att:

”Det finns diirfor ett behov av att i lag infora ett skydd for historiska transportmedel.
Syftet med ett skydd i lag for historiska transportmedel bor vara att ge statliga och kom-
munala myndigheter stdd att kunna ta hansyn till att historiska transportmedel fortsatt
kan hdllas rorliga samtidigt som dildre teknik och utforande sa langt mdojligt bibehdlls.”

(RAA rapport Det rorliga kulturarvet (KU2017/00942/KL), punkt 6.1, sid 44)

| dag stélls inga krav pa offentliga myndigheter i svensk lagstiftning eller i regle-
ringsbrev att ta hansyn till kulturarvsdimensionen i regelverk, tillampning och
praxis som beror det rorliga kulturarvet. Darmed saknas saval mandat som incita-
ment for vara myndigheter att agera for kulturarvets basta. Aterkommande sker
det rent motsatta till nackdel och skada for kulturarvet saval samlat som avseende
enskilda transportmedel.

Transporthistoriskt Natverk erhdll i slutet av foregaende ar en remiss pa en ny
foreskrift fran Transportstyrelsen, Forslag till Transportstyrelsens foreskrifter om
kulturhistoriskt intressanta luftfartyg (TSF 2019-71), dar Transportstyrelsen hén-
visar till RAA rapport och gor ett vallovligt forsok att infora undantag for kultur-
historiskt intressanta luftfartyg. Natverket anser att det ar foredomligt att
Transportstyrelsen, trots brist pa lagskydd for rorligt kulturarv i sin helhet, lagger
fram ett foreskiftsforslag for att underlatta for en del av detta. ThN anser dock att
man inte natt anda fram for luftfartens kulturarv och att man dessutom felaktigt
konstaterar i sin konsekvensutredning att 6vrigt rorligt kulturarv redan har sadana
undantag, vilket ThN anser har brister. Det visar att hansynsregler aven for rorligt
kulturarv i kulturarvslagstiftningen ar viktiga for att fa ett mer kraftfullt genom-
slag for hénsynen till rorligt kulturarv i myndigheternas foreskriftsarbete.
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I budgetpropositionens text om lagskydd for rorligt kulturarv synes regeringen
mer ha fokuserat pa problemen &n pa mojligheterna — de senare framgar val av det
citerade stycket av RAA rapport ovan. Den nytillsatta utredningen med medver-
kan frdn RAA, SMTM, ArbetSam och ThN, ar i och for sig valkommen och kan
utratta en del bra for det rorliga kulturarvet, men det &r fortsatt angelaget att ocksa
astadkomma ett starkt lagskydd for rorligt kulturarv. Dessutom anfors inforandet
av ett riktat stod till rorligt kulturarv som en del av 16sningen, men om myndig-
hetsutdvandet fortsatt resulterar i hoga avgifter och kostnadsdrivande regleringar
sa kommer det rorliga kulturarvets behov av organisationsbidrag respektive
projektbidrag att vara mangdubbelt storre.

ThN:s allmanna syn &r att tillstand och tillsyn for rorligt kulturarv bor vara an-
slags- och inte avgiftsfinansierat. Dessutom finns manga regler liksom tillamp-
ningar, tillkomna for att reglera registrering och anvandningen av moderna
transportmedel, som far synnerligen negativa och kostnadsdrivande konsekvenser
for aldre, av kulturarvsskal bevarandevarda, transportmedel — jamfor citatet fran
RAA rapport ovan.

Vidare ar det ocksa viktigt att framhalla att bevarandet av den immateriella
dimensionen — en dimension som omfattas av UNESCO:s konvention om
tryggandet av det immateriella kulturarvet (antagen av Sverige, se SO 2012:13) —
i det rorliga kulturarvet kraftigt gynnas av mangfald, d v s att en forhallandevis
stor méangd farkoster och fordon bevaras och anvands sa att kunskap om saval
handhavande som materialbevarande blir mer spridd genom 6kad anvéndning.

En forutsattning for 6kad kunskap om olika aspekter av traditionell teknik &r moj-
ligheten att anvénda det transporthistoriska kulturarvet med sin &ldre teknik. Detta
tog regeringen fasta pa da den i Riksantikvarieambetets regleringsbrev for budget-
aret 2020 angav att:

YRiksantikvarieimbetet ska i samverkan med Statens maritima och transporthistoriska
museer samt det civila samhéllets organisationer, daribland Arbetslivsmuseernas Sam-
arbetsrad och Transporthistoriskt Natverk, verka for 6kad kunskap och kunskapssprid-
ning om historiska transportmedel i syfte att frdmja ett bevarande av detta kulturary.”
(Regeringsbeslut 2019-12-19, Ku2019/01600/KL, Ku2019/01636/KL och
Ku2019/02020/LS, punkt 3 Uppdrag, Historiska transportmedel, sid 4)

Vad som kan goras i avvaktan pa nodvandig lagstiftning till skydd for det rorliga
kulturarvet &r att i ett antal relevanta myndigheters — t ex Transportstyrelsen,
Trafikverket, Naturvardsverket och Arbetsmiljoverket — instruktioner och/eller
regleringsbrev fa med termen rorligt kulturarv bland hansynsmalen — utéver
sékerhet, miljo och hélsa.
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5 Presentation

Transporthistoriskt Natverk, sektion inom Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad
(ArbetSam) och med signatur ThN, samlar (inklusive ArbetSam sjalv) 11 riks-
organisationer inom det rorliga kulturarvet. N&tverket bildades 2013 och fick sitt
namn 2014, men initierades genom en motesserie som startade 2012. Organisatio-
nerna foretrader ett antal omraden inom det rorliga kulturarvet:

e Végens kulturarv — 3 organisationer (motorfordon, akerier respektive hast-
vagnar)

e Jarnvégens kulturarv — 2 organisationer (museitag pa egen respektive annans,
oftast statens, infrastruktur)

e Vattenvagarnas kulturarv — 3 organisationer (ang- och segelfartyg samt ang-,
segel- respektive motorfritidshatar)

e Luftfartens kulturarv — 2 organisationer (luftfartyg: flygplan och helikoptrar)

e samt “vardorganisationen” ArbetSam som samlar industrisamhaéllets kulturarv
i stort.

Manga av organisationerna &r inriktade pa kollektivt bevarande (i foreningsform)
av kollektiva fardmedel, men andra har i stéllet inriktningen individuellt bevaran-
de (enskilda personer) av individuella fardmedel. Dessa organisationer och deras
individuella medlemmar (direktmedlemskap eller medlemskap via en forening
tillhdrande en riksorganisation) har det gemensamma att de ideellt verkar for att
det rorliga kulturarvet inklusive dess tekniska dimension ska kunna saval bevaras
som hallas i gang och ddrmed visas upp som ett fungerande kulturarv i sin ratta
kulturarvsmiljo — pa vég, pa rals, till sjoss och i luften.

Transporthistoriskt Natverk i siffror:
Foreningar/museer  Medlemmar

Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad, ArbetSam 606 museer 15 000
Bathistoriska Riksforbundet, BHRF 920 féreningar 190 000
Veteranflyggruppen EAA Sverige 120 flygplan 700
Jarnvagshistoriska Riksforbundet, JHRF 33 foreningar 15 000
Motorhistoriska Riksférbundet, MHRF 200 Klubbar 104 800
Museibanornas Riksorganisation, MRO 28 foreningar 16 000
Svensk Flyghistorisk Férening, SFF 14 foreningar 5800
Sveriges Segelfartygsforening, SSF 67 medlemsfartyg 7 500
Sveriges Angbétsférening, SAF 300 angbétar 15 000
Vagnhistoriska Séllskapet, VHS 1 forening 700
Akerihistoriska Sallskapet, AHS 1 forening 400
Total 370900
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Pa uppdrag av Transporthistoriskt Nétverks ordférandegrupp

Helena Tornqvist
Arbetslivsintendent Arbetets museum
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